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(54) Lenkrad mit Airbag 

(57) Ein Lenkrad mit einem aus Nabe (1), Speichen 
(2) und Lenkradkranz (3) bestehenden, mit einer 
Umschaumung (4) versehenen Skelett weist ein in eine 
zentrale Ausnehmung des Lenkrades eingesetztes Air- 
bagmodui (5) auf, das fahrerseitig mit einer Abdeck- 
kappe (6, 24) versehen ist und das zur Betatigung einer 
akustischen Signaleinrichtung unter Uberwindung einer 
Ruckstellkraft in Richtung der Lenkradachse relativ zum 
Lenkrad bewegbar ist. Zwischen der Abdeckkappe (6, 
24) und der Umschaumung (4) ist eine Bewegungsfuge 




(7) vorgesehen. Urn eine Qberali gleiche Breite der 
Bewegungsfuge zu gew&hrleisten, sind zur bewegli- 
chen Befestigung des Airbag moduls (5) im Lenkrad 
Montageboizen (10) vorgesehen, die sich parallel zur 
Lenkradachse erstrecken und deren Posrtionierung 
durch die Umschaumung (4) bestimmt ist. Auf die vor- 
deren, fahrerseitigen Enden der Montageboizen sind in 
der Abdeckkappe (6, 24) ausgebildete Fuhrungsaus- 
nehmungen (25) aufsteckbar. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft ein Lenkrad mit einem 
aus Nabe, Speichen und Lenkradkranz bestehenden, 
mit einer Umschaumung versehenen Skelett und einem 
in eine zentrale Ausnehmung des Lenkrades eingesetz- 
ten Airbagmodul, das lahrerseitig eine Abdeckkappe 
aufweist und das zur Betatigung einer akustischen 
Signaleinrichtung unter Uberwindung einer RQckstell- 
kraft in Richtung der Lenkradachse relativ zum Lenkrad 
bewegbar ist, wobei zwischen der Abdeckkappe und 
der Umsch&umung eine Bewegungsfuge vorgesehen 
ist. 

[0002] Fur die Befestigung eines Airbagmoduls in 
einem Lenkrad sind bere'rts zahlreiche Vorschiage 
gemacht worden. Werden die Lenkrader bei der End- 
montage mittels einer auf das Gewindeende der Lenk- 
saute aufgeschraubten Mutter befestigt. kann das 
Airbagmodul erst nach der Montage des Lenkrades ein- 
gesetzt werden, weil es den zentralen Bereich oberhalb 
der Lenkradnabe einnimmt, der zum Aufschrauben der 
Mutter frei zuganglich bieiben muB. Will man soge- 
nannte integrierte Airbags vorsehen, bei denen das 
Lenkrad zusammen mit dem fertig montierten Airbag 
angeliefert und auf die Lenksaule aufgesetzt wird, so 
muB man for eine andere Lenkradbefestigung sorgen, 
fur die ebenfalls schon Vorschiage gemacht worden 
sind, die jedoch alie in der Ausfuhrung aufwendiger und 
daher teurer sind, als die ubliche, millionenfach 
bewahrte Lenkradbefestigung mit einer zentralen Mut- 
ter. 

[0003] Bei dieser Version kann das Airbagmodul erst 
montiert werden, wenn das Lenkrad auf die Lenksaule 
aufgesteckt und mit dieser verbunden ist. Fur die Befe- 
stigung des Airbagmoduls am Lenkrad sind u.a. schon 
sogenannte Snap-In- oder Clip-Verbindungen vorge- 
schlagen worden. HerkOmmliche Verbindungen dieser 
Art sind jedoch in der Regel nicht geeignet, weil sie 
nicht in der Lage sind, die sogehannten "SchuBkrafte" 
bei der Auslosung eines Airbags aufzunehmen oder 
weil diese Verbindungen bei der dynamischen Bela- 
stung ausrasten. Die Verbindungen stehen in SchlieB- 
stellung ublicherweise unter einer gewissen 
Vorspannung, wodurch sie gesichert sind und unter nor- 
malen Bedingungen nicht ausrasten kfinnen. Beim 
explosionsartigen Aufblasen eines Airbags werden der- 
artige Verbindungen jedoch zunachst im Sinne einer 
Beseitigung der Vorspannung belastet, so daB sie die 
Rastvorsprunge nicht mehr sicher hintergreifen kGnnen, 
wenn die unmittelbar darauffolgende Belastung in Vor- 
spannrichtung eintritt. 

[0004] Soil die Airbagabdeckung zur Betatigung der 
Hupe benutzt werden, muB das Airbagmodul, zumin- 
dest aber die Airbagabdeckung urn den erforderlichen 
Kontaktweg im Lenkrad parallel zur Lenkradachse ver- 
schieblich angeordnet werden, parallel zur Lenkrad- 
achse verschieblich oder urn ein MindestmaB Wppbar 
angeordnet werden, wozu man auf konstruktiv kompli- 



zierte Befestigungsmethoden zurOckgreifen muB. 
[0005] Bei vielen dieser bekannten Bef estigungsarten 
wird bemangelt, daB die fahrerseitige Abdeckkappe 
relativ zur Lenkradumgebung nur mit ertieblichem Auf- 

5 wand so zu positionieren ist, daB die zur Hupbetatigung 
erforderlichen Bewegungsfugen zwischen Abdeck- 
kappe und Lenkrad uberall gleichmdBig brert sind, weil 
zwischen den Befestigungspunkten, an denen die 
Schrauben eingesetzt sind, und den Bereichen, in 

10 denen die Bewegungsfugen ausgebildet sind, eine 
Mehrzahl von Bauteiien angeordnet ist, deren unver- 
meidbare Fertigungstoleranzen sich im ungQnstigsten 
Fall addieren, was zu deutlich urrterschiedlich breiten 
Bewegungsfugen fuhrt und aus optischen Grunden 

75 nicht hingenommen werden kann. 

[0006] Es besteht somit die Aufgabe, fur ein Lenkrad 
der eingangs genannten Art eine BefestigungsmOglich- 
keit zu schaffen, mit der die Breite der Bewegungsf ugen 
in engen Grenzen etngehalten werden kann. Die 

20 gesuchte LOsung soli konstruktiv und f inanziell im Rah- 
men bisher angewandter Schraubverbindungen liegen, 
keinen zusatzlichen Platz erfordern und moglichst leicht 
und zuveriassig ausfuhrbar sein. 
[0007] Zur LOsung dieser Aufgabe wird erfindungsge- 

25 maB vorgeschlagen, daB zur beweglichen Befestigung 
des Airbagmoduls im Lenkrad Montagebolzen vorgese- 
hen sind, die sich parallel zur Lenkradachse erstrecken, 
deren Positionierung durch die Umschaumung 
bestimmt ist und auf deren vordere, fahrerseitige Enden 

30 in der Abdeckkappe ausgebildete FQhrungsausneh- 
mungen aufsteckbar sind. 

[0008] Dabei wird davon ausgegangen, daB man fur 
die richtige Positionierung der Abdeckkappe relativ zur 
Lenkradumgebung die konstruktiven Ausrichtkoordina- 

35 ten moglichst in der Nahe der Bewegungsfugen und 
mOglichst in dem gleichen Bauteil vorsehen muB, das 
fur die letztiich nur optisch zu bewertende Breite der 
Bewegungsfuge zusammen mit der Abdeckkappe 
selbst maBgeblich ist. Dies ist die am Lenkrad ange- 

40 brachte Umschaumung. Wenn man gemaB der Erfin- 
dung die der Abdeckkappe benachbarten Bereiche in 
dem gleichen Werkzeug und Herstellungsschritt her- 
stellt, wie die fur die Positionierung entscheidenden 
Koordinaten, kOnnen die Fertigungstoleranzen soweit 

45 reduziert werden, daB sie an den Bewegungsfugen 
nicht mehr stOrend in Erscheinung treten kOnnen. 
[0009] Die erfindungsgemaB zu verwendenden Mon- 
tagebolzen werden demnach in der Umschaumung 
positioniert und bestimmen so sehr genau die Lage der 

so Abdeckkappe, die ihrerseits Qber FQhrungsausnehmun- 
gen auf die Montagebolzen aufsteckbar ist Es leuchtet 
ohne weiteres ein, daB auf diese Weise die Bewe- 
gungsfugen sehr eng toleriert werden kOnnen, ins- 
besondere wenn die Montagebolzen mOglichst 

55 unmittelbar benachbart zu den Bewegungsfugen ange- 
ordnet sind. 

[0010] Das Airbagmodul kann Qber die Montagebol- 
zen mit der Abdeckkappe vormontiert werden und dann 
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zusammen mit der Abdeckkappe in das bereits im Kraft- 
fahrzeug angeordnete Lenkrad eingesetzt werden. 
AnschlieBend muss en nur noch die Schraubbolzen von 
der Ruckserte des Lenkrades her angezogen werden. 
Dies entspricht dem bisherigen Umfang der Montagear- 
beiten bei Schraubverbindungen. 
[001 1 ] Der Erf indungsgedanke kann ebensogut aber 
auch mit weiterentwickerten Snap-ln-Verbindungen 
benutzt werden, wertn nur dafur gesorgt wird, daB die 
maBgeblichen Montagebolzen gemaB dem Grundge- 
danken der Erf indung angeordnet werden. 
[0012] Vorteilhafte Ausgestaitungen des Erfindungs- 
gedankens sind in den Unteranspruchen 2 bis 18 
beschrieben. Weitere Einzelheiten werden anhand der 
in den Figuren 1 bis 3 dargestellten Ausfuhrungsbei- 
spiele naher eriautert. Es zeigen: 

Figur 1 einen Teilschnitt durch ein Lenkrad mit 
einem ersten Ausfuhrungsbeispiel der Airbagmo- 
dulbefestigung; 

Figur 2 einen Schnitt durch ein Lenkrad mit einem 
zweiten Ausfuhrungsbeispiel der Airbagmodulbefe- 
stigung; 

Figur 3 eine Variante zu den Ausfuhrungsbeispie- 
ien gemaB Figur 1 und 2 fur den Aufsteckbereich 
der Abdeckkappe. 

[0013] Figur 1 zeigt einen Vertikalschnitt durch eine 
Lenkradhaifte, bei der ein aus Nabe 1, Speichen 2 und 
Lenkradkranz 3 bestehendes Skelett mit einer 
Umschaumung 4 versehen ist. Das Airt>agmodul 5, das 
fahrerseitig eine Abdeckkappe 6 aufweist, ist in eine 
topfartige Ausnehmung des Lenkrades eingesetzt, 
wobei zwischen der Umsch&umung 4 und der Abdeck- 
kappe 6 eine Bewegungsfuge 7 vorgesehen ist. Zur 
beweglichen Befestigung des Airbagmoduls 5 sind 
Montagebolzen 10 vorgesehen, die sich parallel zur 
Lenkradachse erstrecken. Die Positionierung der Mon- 
tagebolzen 10 wird durch die Umschaumung 4 
bestimmt, wozu in den Speichen 2 grOBere, ausge- 
schSumte Durchgangsbohrungen 9 vorgesehen sind. 
Konzentrisch zu den ausgeschaumten Durchgangsboh- 
rungen 9 sind auf der Ober- und Unterseite der 
Umschaumung 4 Auf lagebereiche 8 und 8' vorgesehen. 
die sich in einer Ebene senkrecht zur Lenkradachse 
erstrecken. Diese Auf lagebereiche 8. 8' dienen als 
Widerlager fur die Schraubverbindung, wobei sich ein 
Hansen 11 des Montagebolzens 10 einerseits und der 
Kopf eines Schraubbolzens 12 andererseits in montier- 
tem Zustand auf den Auf lagebereichen 8, 8' abstutzen. 
Oberhalb des Flansches 1 1 ist eine Scheibe 13 aus Iso- 
liermaterial angeordnet, in die ein Trager for die Plus- 
kontakte 14 eingebettet ist. Auf das fahrerseitige Ende 
des Montagebolzens 10 ist eine Mutter 21 aufge- 
schraubt, deren Montageendstellung durch einen 
Anschlag am Montagebolzen 10 festgelegt ist Auf die 



Mutter 21 ist die Abdeckkappe mittels einer FOhrungs- 
ausnehmung 25 aufgesteckt. 
[0014] Zwischen der Mutter 21 und der Scheibe 13 
aus Isolier material ist eine Schraubenfeder 15 und die 

5 napfartige Vertiefung 19 einer Montagelasche 17 des 
Airbagmoduls 5 eingespannt An der Montagelasche 17 
ist der Minuskontakt 18 befestigt. AuBerdem ist zwi- 
schen der Mutter 21 und der napffOrmigen Vertiefung 
19 der Montagelasche 17 eine Scheibe 35 aus 

10 gerduschdampfendem Material angeordnet 

[0015] Im dargestellten Ausfuhrungsbeispiel umfaBt 
das Airbagmodul 5 einen Gasgenerator 16 mit einem 
Montagef lansch 1 6', an dem in an sich bekannter Weise 
der Gassack 36 Ober einen nicht bezeichneten Monta- 

is gering befestigt ist. Mittels der gleichen Befestigungs- 
mittel ist auBerdem eine nach innen abgewinkelte 
Lasche 23' eines umlaufenden Steges 23 der Abdeck- 
kappe 6 und die Montagelasche 1 7 befestigt Airbagmo- 
dul 5 und Abdeckkappe 6 bilden somit eine Baueinhert, 

20 die relativ zur Umschaumung 4 Ober die an der Abdeck- 
kappe 6 ausgebildeten Fuhrungsausnehmung posrtio- 
niert ist Die napffdrmige Vertiefung 19 der 
Montagelasche 17 weist zu diesem Zweck ein Durch- 
gangsloch 20 auf, das urn das erforderliche Spiel im 

25 Durchmesser grdBer ist, als der AuBendurchmesser 
des Montagebolzens 10. Mit 24 ist der auBere Bereich 
der Abdeckkappe 6 bezeichnet, d.h. der Bereich, der in 
montiertem Zustand zusammen mit der Umschaumung 
4 die Bewegungsfuge 7 bildet. 

30 [0016] Die aus Airbagmodul 5 und Abdeckkappe 6 
bestehende Baueinhert ist in einer Ebene senkrecht zur 
Lenkradachse durch den Montagebolzen 10 relativ zum 
Lenkrad posrtioniert, gleichzeitig aber so angeordnet, 
daB sie zur Betatigung der Hupkontakte 14 und 18 par- 

35 allel zur Lenkradachse gegen den Widerstand der 
ROckstellfeder 15 nach unten gedrQckt werden kann. 
Zur Montage der aus Airbagmodul 5 und Abdeckkappe 
6 bestehenden Baueinhert werden die Montagebolzen 
10 in die ausgeschaumten Durchgangsbohrungen ein- 

40 gesetzt und Ober die Schraubbolzen 12 am Lenkrad 
befestigt, wobei die Umschaumung 4 so ausgebildet ist, 
daB die Schraubbolzen auch dann nicht nach unten 
herausfallen k&nnen, wenn sie vollstandig aus der 
Gewindebohrung des Montagebolzens herausge- 

45 schraubt sind. 

[0017] Bei der Ausfuhrungsform gemaB Figur 2 wer- 
den ahnliche Montagebolzen 10 mit einer endseitigen 
Verdickung 26 verwendet, die in montiertem Zustand in 
SacWOcher 9' der Umschaumung 4 eingreifen. Dabei 

so sind jeweils zwei Montagebolzen 10 Ober ein Blech 28 
und Scheiben 13 aus Isoliermaterial derart rhiteinander 
verbunden, daB das zur Positionierung der Montagebol- 
zen 10 in der Umschaumung 4 erforderliche Spiel vor- 
handen ist. 

55 [0018] Das Blech 28 trdgt die Pluskontakte 33. wah- 
rend die Minuskontakte an einem Montageblech 30 
ausgebildet sind. das am Airbagmodul befestigt ist und 
sich ebenfalls Ober zwei Befestigungsstellen erstreckt. 
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Das Montageblech 30 ist, wie beim Ausfuhrungsbei- 
spiel gemaB Figur 1, mit Montagelaschen 17 versehen, 
die zur Betatigung der Hupkontakte parallel zur Lenk- 
radachse nach unten gedrOckt Oder gekippt werden 
kdnnen. Die Abdeckkappe 6 ist mrttels Fuhrungsaus- s 
nehmungen 25 wieder auf die fahrersertig auf die Mon- 
tagebolzen 10 aufgeschraubten Muttern 21 
aufgesteckt 

[0019] Abweichend von dem AusfGhrungsbeispiel 
gemaB Rgur 1 ist bei Figur 2 jedoch eine Snap-In- oder 10 
Rastverbindung vorgesehen, die fur je zwei Befesti- 
gungsstellen einen sich in Richtung der Lenkradachse 
erstreckenden Snap-Bolzen 29 und eine am Montage- 
blech 30 befestigte SperrWinke umfaBt. Der Snap-Bol- 
zen 29 ist mit seinem hinteren Ende in einem Skeletteil 15 
1 des Lenkrades befestigt und in bekannter Weise mit 
einem kegeligen vorderen Ende ausgestattet Mit die- 
sem Ende kann der Snap-Bolzen 29 eine DurchtrittsGff- 
nung 31 im Montageblech 30 durchgreifen und in der 
Montageendstellung die SperrWinke 32 hintergreifen. so 
Mit einer derartigen Snap-In- oder Rastverbindung kann 
selbstverstandlich die Zeit bei der Endmontage des Air- 
bagmoduls gegenuber einer Schraubverbindung noch 
verkOrzt werden. 

[0020] Soweit die Bezugsziffern im Rahmen der 25 
Beschreibung zu Rgur 2 nicht erwahnt worden sind, 
haben die betroffenen Bauteile die gleiche Ausgestal- 
tung und Funktion, wie beim AusfGhrungsbeispiel 
gemaB Figur 1. 

[0021 ] Die Variante gemaB Figur 3 unterscheidet sich 30 
von den Ausfuhrungsbeispielen gemaB Figur 1 und 
Figur 2 nur dadurch, daB die Abdeckkappe 6 mit einer 
Fuhrungsausnehmung 25' direkt auf das fahrerse'rtige 
Ende des Montageboizens 10, 26 und nicht auf die Mut- 
ter 21 ' aufgesteckt ist. Auf diese Weise kann verhindert 35 
werden, daB das unvermeidliche Gewindespiei zwi- 
schen der Mutter 21' und dem Montagebolzen 10, 26 
die Bewegungsfuge 7 zwischen Abdeckkappe 6 und 
Umschaumung 4 beeinfluBt. 

[0022] Aus der vergrOBerten Darstellung gemaB Figur 40 
3 ist ersichtlich, daB zwischen der auBeren Begrenzung 
des Montageboizens 10, 26 und dem umgebenden 
Bauteil ein radiates Spiel vorgesehen ist, damit diese 
Bauteile die Ausrichtung der Abdeckkappe 6 relativ zur 
Umschaumung 4 in einer Ebene senkrecht zur Lenkrad- 45 
achse nicht behindern kOnnen. Damit ist eine Befesti- 
gungsmOglichkeit fQr ein Airbagmodul in einem Lenkrad 
geschaffen, bei der die Abdeckkappe in einer Ebene 
senkrecht zur Lenkradachse exakt ausgerichtet werden 
kann, zur Betatigung der Hupkontakte parallel zur so 
Achse aber beweglich angeordnet ist. 
[0023] Der Ausfflhrungsform gemaB Figur 1 sind die 
Montagebolzen so ausgelegt, daB sie die bei einer Aus- 
IGsung des Airbags auftretenden "SchuBkrafte" Qber- 
nehmen kOnnen. Sie bestehen aus Stahl oder anderen ss 
hochfesten Werkstoffen. Bei der AusfOhrungsform 
gemaB Rgur 2 werden die "SchuBkrafte" von den Snap- 
In- oder Rastverbindungen aufgenommen, so daB die 
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Montagebolzen festigkeitsmafiig nur fQr die Positionie- 
rung der Abdeckkappe relativ zum Lenkrad ausgelegt 
werden mOssen. FQr diese Zwecke kOnnen sie aus 
geeigneten Kunststoffen bestehen, wodurch sieh 
zusatzlich eine Gewichtsersparnis gegenuber der Aus- 
fOhrungsform gemaB Rgur 1 ergeben kann. 

PatentansprOche 

1 . Lenkrad mit einem aus Nabe (1 ), Speichen (2) und 
Lenkradkranz (3) bestehenden, mit einer 
Umschaumung (4) versehenen Skelett und einem 
in eine zentrale Ausnehmung des Lenkrades einge- 
setzten Airbagmodul (5), das fahrerseitig eine 
Abdeckkappe (6, 24) aufweist und das zur Betati- 
gung einer akustischen Signaleinrichtung unter 
Oberwindung einer Ruckstellkraft in Richtung der 
Lenkradachse relativ zum Lenkrad bewegbar ist, 
wobei zwischen der Abdeckkappe (6, 24) und der 
Umschaumung (4) eine Bewegungsfuge (7) vorge- 
sehen ist, dadurch gekennzeichnet, daB zur 
beweglichen Befestigung des Airbagmoduls (5) im 
Lenkrad Montagebolzen (10) vorgesehen sind, die 
sich parallel zur Lenkradachse erstrecken, deren 
Positionierung durch die Umschaumung (4) 
bestimmt ist und auf deren vordere, fahrerseitige 
Enden in der Abdeckkappe (6, 24) ausgebildete 
Fuhrungsausnehmungen (25) aufsteckbar sind. 

2. Lenkrad nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB in den Speichen (2) grOBere, ausge- 
schaumte Durchgangsbohrungen (9) vorgesehen 
sind und daB die Umschaumung (4) urn die Durch- 
gangsbohrungen (9) herum auf der Ober- und 
Urrterseite Auf lagebereiche (8, 8) aufweist, die sich 
in einer Ebene senkrecht zur Lenkradachse 
erstrecken. 

3. Lenkrad nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB sich die Montagebolzen (10) durch 
die Durchgangsbohrungen (9) hindurch erstrecken 
und mit einem Flansch (11) auf den fahrerseitigen 
Auflagebereichen (8) abstOtzen. 

4. Lenkrad nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Montagebolzen (10) an thren hin- 
teren Enden mit Innengewinde versehen und 
mittels Schraubbolzen (12) am Lenkrad befestigt 
sind, deren Kdpfe sich auf den AuBagebreieh (8*) 
an der Unterseite der Umschaumung (4) abstOtzen. 

5. Lenkrad nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB auf die Montagebol- 
zen (10) Scheiben (13) aus isoliermaterial aufge- 
steckt sind. die an den Ranschen (1 1) anliegen und 
in die Trager for die Pluskontakte (14) eingebettet 
sind. 
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6. Lenkrad nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet. daB das Airbagmodul (5) mit Montagela- 
schen (17) versehen ist, die endseitig napfartige 
Vertiefungen (19) mit DurchgangslGchern (20) fOr 
die Montagebolzen (10) aufweisen, wobei zwi- 5 
schen den Scheiben (13) aus Isoliermaterial und 
den Montagelaschen (17) RGckstelKedern (15) 
angeordnet sind, die mittels auf die vorderen, mit 
AuBengewinde versehenen Enden der Montage- 
bolzen (10) aufgeschraubte Muttern (21) vorge- w 
spannt sind. 

7. Lenkrad nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die napfartigen Vertiefungen (19) 
und/oder die Scheiben (13) aus Isoliermaterial 
gleichzeitig zur Fuhrung der als Schraubenfedern 
ausgebildeten ROckstellfedern (15) dienen. 

8. Lenkrad nach einem der AnsprQche 5 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Minuskorrtakte 
(18) im Bereich der napfartigen Vertiefungen (19) 
ausgebildet sind. 

9. Lenkrad nach einem der AnsprQche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Montagebolzen 
(10) einen Anschlag aufweisen, durch den die End- 
position der aufgeschraubten Muttern (21) 
bestimmt ist. 

10. Lenkrad nach einem der AnsprQche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, daB zwischen den Mut- 
tern (21) und den napfartigen Vertiefungen (19) 
Scheiben (35) aus gerauschdampfendem Material 
angeordnet sind. 

11. Lenkrad nach einem der AnsprQche 1 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Muttern (21) fur 
das Aufstecken der Fuhrungsausnehmungen (25) 
in der Abdeckkappe (6, 24) ausgebildet sind. 

12. Lenkrad nach einem der AnsprQche 1 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB die vorderen Enden 
der Montagebolzen (10) Ober die Muttern (211 vor- 
stehen und fur das Aufstecken der Fuhrungsaus- 
nehmungen (251 >n der Abdeckkappe (6, 24) 
ausgebildet sind. 

13. Lenkrad nach einem der AnsprQche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Montagebolzen 
(10) mit ihren hinteren Enden in SacWfiehern (9*) so 
der Umschaumung (4) angeordnet sind und sich 

mit einem Flansch (1 1) auf Auflagebereichen (8) an 
der Oberseite der Umschaumung (4) abstQtzen, die 
sich in einer Ebene senkrecht zur Lenkradachse 
erstrecken. ss 



zen (10) mit einer Verdickung (26) in einen 
erweiterten Bereich der SacWGcher (9 1 ) eingreifen. 

15. Lenkrad nach Anspruch 13 Oder 14, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Montagebolzen (10) Qber 
ein Blech (28) miteinander verbunden sind, das in 
Scheiben (13) aus Isoliermaterial eingebettet ist 
und an dem die Pluskontakte (33) angeordnet sind, 
wobei die Verbindung eine Ausrichtung und Positio- 
nierung der Montagebolzen (10) in der Umschau- 
mung (4) zuldBt. 



16. Lenkrad nach einem der AnsprQche 13 bis 15. 
dadurch gekennzeichnet daB es auBerdem eines 
75 oder mehrerer der Merkmale der AnsprQche 6, 7 
und 9 bis 12 aufweist. 



17. Lenkrad nach Anspruch 16, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Montagelaschen (17) an einem 
Montageblech (30) ausgebildet sind, das eine zen- 
trale DurchtrrttsOffnung (31) fur einen sieh in Rich- 
tung der Lenkradachse erstreckenden Snap- 
Bolzen (29) aufweist, der von einer am Montage- 
blech (30) befestigten SperrWinke (32) hintergreif- 
bar ist und mit seinem anderen Ende in einem 
Skeletteil (1) des Lenkrades befestigt ist. 

18. Lenkrad nach Anspruch 17, dadurch gekenn- 
zeichnet. daB die Minuskontakte (34) gegenuber 
den Pluskontakten (33) am Montageblech (30) 
angeordnet sind. 



30 



35 



40 



45 



14. Lenkrad nach Anspruch 13. dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die hinteren Enden der Montagebol- 
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ABSTRACT : 

CHG DATE=20001128 STATUS=0> For the movable mounting of an airbag 
within a 

steering wheel, mounting bolts (10) are fitted parallel to the 
steering wheel 

axis, with their position defined by the surrounding foam (4) . They 
are 

inserted into the guide openings (25) , into their ends at the 
driver's side, in 

the covering cap (6,24) . Larger foamed out passage drillings (9) are 
in the 

spokes (2) . The surrounding foam (4) passes round the passage 
drillings (9) at 

the upper and lower sides (8,8'), on a plane at right angles to the 
steering 
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wheel axis. 
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